Hummer, Ginseleber und Filet: In den Rest

\Vom

UXUS

der Langsamkeit

Die Fahrt im Orient-

Express von London
nach Venedig ist ein
nostalgischer Traum

Ein geschiiftiger Vormittag in der Londoner
Victoria Station. Das riesige Gebdude aus der
Mitte des vorletzten Jahrhunderts atmet den
Geist des Industriezeitalters, der ersten Eisen-
bahnen. Geschiftsleute in Nadelstreifen eilen
zielbewusst zum Taxistand, Pendler zur U-
Bahn-Station, mit Koffern beladene Touristen
stehen verwirrt vor den Leuchttafeln, welche
die Abfahrt der niichsten Ziige verkiinden.

Auf Perron 19 erwartet uns ein British-Pull-
man-Zug des Venice-Simplon-Orient-Express
in den Farben Braun und Créme. In den herrlich
altmodischen Waggons ist das Intérieur liebe-
voll restauriert und ausgestattet mit Klub-
fauteuils, aufwendigen Intarsien auf Mahagoni-
winden und Toiletten mit Mosaikfussbiden.
Jedes Detail ist eine kleine Sehenswiirdigkeit,

seéfbst dic komplizierte Mechanik eines Tiir-
riegels, das verschnorkelte Gepickgitter, die
aus Messing gefertigten Haken, Lampenfassun-
gen und Liiftungen. Alle Waggons wurden in
den zwanziger Jahren im Art-déco-Stil erbaut,
und die Ziige trugen klingende Namen wie
«Golden Arrow» oder «Queen of Scots».

EIf Uhr, langsam setzt sich der Zug in Bewe-
gung; auf edlem Geschirr wird ein sehr engli-
scher Lunch serviert, in Kristallglisern werden
Weine kredenzt. Vor den Zugfenstern zieht ge-
miichlich die Countryside mit ihren sanften Hi-
geln, den Hecken und den grasenden Kithen
vorbei. Gegen fiinf Uhr Nachmittags fahren wir
im Bahnhof Folkestone ein. Wir besteigen luxu-
ritise Autobusse, die uns zum immensen Chan-
nel-Terminal bringen. Bei Calais erwartet uns
der blaue «Zug der Konige», der Nachfolger des
berithmten Orient-Express. Vor genau 125 Jah-
ren fand die Jungfernfahrt jenes Zuges statt, der
in den Goldenen Zwanzigerjahren des letzten
Jahrhunderts zum Inbegriff des luxurifsen Rei-
sens wurde. Das Ende dieser Legende schien
1977 gekommen. Doch der Unternchmer James
B. Sherwood ersteigerte damals bei Sotheby’s
zwei der inzwischen arg verlotterten Bahn-

wagen und wandte ¢in Vermdgen auf, um wei-
tere Waggons aufzustibern und mit authenti-
scher Perfektion in ihrem alten Glanz wieder-
herzustellen. Seit 1982 ist dieser wunderbare
Zug wieder komplett.

Unsere Kabine ist ein kleines Boudoir aus ed-
len Hélzern, ausgestattet mit winzigem Wasch-
schrank und allem notwendigen Luxus wie Kos-
metikartikeln, Bademinteln und Pantoffeln. Der
aufmerksame Schlafwagen-Butler wird die Bet-
ten zu komfortablen Sitzgelegenheiten umbau-
en, uns am Morgen das Friihstiick bringen - und
zugleich das Holzkohlefeuer am Brennen hal-
ten, welches noch ganz authentisch fiir Heiss-
wasser und Heizung sorgt.

In Paris nehmen wir in einem der priichtigen
Speisewagen Platz, deren Winde mit kostbaren
Lalique-Glasreliefs, kunstvollen Holzintarsicn
oder Lackpaneelen geschmiickt sind. Die Spei-
sen, die aus der winzigen Bordkiiche kommen,
sind eines Gourmettempels wiirdig - eine Vor-
speise mit Hummer, kistliche Giinseleber auf
Filets. Im Bar-Waggon spielt unermiidlich der
Pianist auf seinem Fliigel, traditionsgemiiss bis
der letzte Passagier den letzten Drink geleert
hat und endlich seine Kabine aufsucht.

"3 Anreise: Die Fahrt mit
Wi dem Venice-Simplon-
i Orient-Express zwischen
London und Venedig kostet
2230 €; Hin- und Rickreise
3350 €. Der Zuschlag filr eine
Einzelkabine betrigt 340 €
(410 €); retour 490 € (620 €).
Jeden Monat (ausser im De-
zember) finden zwei bis vier Fahr-
ten von London nach Venedig via
Paris statt. Alternativ werden
auch Reisen Ober Wien, Budapest
oder Krakau angeboten.
Am 28, August wird der Orient-
Express in 6 Tagen und 5 Nachten

a

die traditionelle Route zwischen
Paris und Istanbul via Budapest
und Bukarest befahren. Der Preis
liegt bei 6580 € (Einzelkabinen-
Zuschlag 3360 €),
www.orient-express.com

Obernachten: Das Hotel
«Ciprianiy ist das Flagg-
schiff unter den weltweit

drei Dutzend exklusiven Orient-
Express-Hotels. Die 2zum Hotel
gehdrenden Palazzi stammen
aus dem 15, Jahrhundert. Sie
bieten Zimmer in der Preislage
von 690 € (EZ) bis zu 6800 €
(Palladio-Suite) pro Nacht an.
Doppelzimmer mit Blick auf die
Lagune sind ab 1090 €, Junior-
suiten ab 1680 € zu haben. Ge-
tafelt wird elegant im prachtigen
wFortuny Restauranty oder
romantisch unter dem Sternen-
himmel auf der Hotelterrasse
an der Lagune.

Allerdings halten die Ktistlich-
keiten auf dem Teller nicht in
jedem Fall, was sie auf der Menu-
karte in wohlklingenden Worten
verheissen. (cer.)
www.hotelcipriani.com

Das «Cipriani» wurde vor 50 Jahren erbffnet, die Gebaude sind aber bis zu 500 Jahre alt.




Der Zug eilt durch die Nacht und schaukelt
uns sanft in den Schlaf. Als wir erwachen,
durchquert er gerade die Alpen. Orangensaft
und Kaffee, frische Brotchen, die neuste Zei-
tung und draussen Bergwinde und Wasserfille.
Dann wieder: warten, wihrend die fahrplan-
miissigen Schnellziige vorbeibrausen. Eine Rei-
se in geradezu rekordtrichtiger Langsamkeit.
Doch schon plitschert vor den Fenstern das
Wasser der Lagune, schon gleiten die ersten
Gondeln vorbei, auf die Minute piinktlich rollen
wir um 17 Uhr 46 in Venedig Sta. Lucia ein.

Hohepunkt dieses nostalgischen Traumes ist
das Hotel Cipriani in Venedig, das zur Orient-
Express-Gruppe gehdrt und heuer sein 50-Jahr-
Jubilium feiert. Es liegt am Aussersten Ende der
Insel Giudecca, fern des touristischen Getiim-
mels und doch gegeniiber dem Markusplatz: Pa-
radiesische Girten, das Terrassenrestaurant am
Wasser mit Blick zum Lido, die Kirchenglocken,
der riesige Swimmingpool, die Suiten mit eige-
nem Patio und kleinem Schwimmbecken, das
stilvolle hilzerne Motorboot, das einen zu jeder
Tages- und Nachtzeit innert Minuten nach San
Marco iibersetzt - all dies sind Bilder wie aus
einem Mirchenbuch. Charles E. Ritterband



